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jenuh dari suatu
pendekat.
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kritis untuk semua fase
sinyal yang berurutan
dalam suatu siklus.
Rasio untuk Kritis dibagi
dengan rasio arus
simpang.

Arus lalu lintas
maksimum yang dapat
dipertahankan.

Faktor koreksi untu
penyesuaian dsri nilai
ideal ke nilai sebenarnya
dari suatu variabel.
Waktu tempuh tambahan
yang diperlukan untuk
melalui simpang apabila
dibandingkan lintasan
tanpa melalui suatu
simpang.

Panjang antrian
kendaraan dalam suatu
pendekat.

Jumlah kendaraan yang
antri dalam suatu

pendekat.



NS

Psv

KONDISI DAN KARAKTERISTIK GEOMETRIK

Wmasuk

Whkeluar

ANGKA TERHENTI

RASIO KENDARAAN TERHENTI

PENDEKAT

LEBAR PENDEKAT

LEBAR MASUK

LEBAR KELUAR

XXiil

Jumlah rata — rata
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samping jalan yang
menyebabkan
pengurangan terhadap
arus jenuh didalam

pendekat.
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Waktu dimana lampu
kuning dinyalakan setelah
hijau dalam sebuah
pendekat.
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antar hijau dalam siklus

yang lengkap.
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