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MOTTO

“Carilah yang lima sebelum datang yang lima, yaitu manfaatkanlah masa

mudamu sebelum datang masa tuamu (dengan ibadah), gunakanlah masa

sehatmu sebelum datang masa sakitmu (dengan amal saleh), gunakanlah masa

kayamu sebelum datang masa miskinmu (dengan sedekah), gunakanlah masa

hidupmu sebelum datang masa matimu (mencari bekal untuk hidup setelah

mati), gunakanlah masa senggangmu sebelum datang masa sempitmu”

(al-Hadits)
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