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BAB V  

KESIMPULAN DAN SARAN 

 

5.1 Kesimpulan 

 Berdasarkan data hasil penelitian berupa pengambilan data dan pembahasan 

hasil penelitian paparan intensitas cahaya lampu utama LED dan paparan frekuensi 

kebisingan knalpot racing/modifikasi pada kendaraan bermotor merek Honda Supra 

X 125 cc PGM-F Tahun 2013, maka dapat disimpulkan sebagai berikut: 

1. Dari hasil keseluruhan pengujian paparan intensitas cahaya lampu utama 

LED 6 sisi menghasilkan nilai intensitas tertinggi yaitu 265,7 Lux untuk 

lampu jarak jauh dengan variasi sudut reflektor +5° 

2. Secara keseluruan nilai intenistas cahaya yang dihasilkan dari lampu utama 

standar bawaan pada sepada motor Honda Supra X125 PGM-FI 2013 

cenderung lebih rendah dibandingkan dari nilai intensitas cahaya yang 

dihasilkan pada lampu utama LED 6 sisi. Dari hasil pengukuran nilai 

intensitas cahaya lampu utama standar dan lampu utama LED 6 sisi rata-

rata mengalami penuruan yang cukup signifikan dari jarak 3 meter hingga 

25 meter. 

3. Frekuensi kebisingan yang dihasilkan dari pengujian kebisingan knalpot 

stadar bawaan sepada motor Honda Supra X125 PGM-FI tahun 2013 dan 

kanlpot racing atau modifikasi tipe Nob1 Neo SS dual sound memiliki 

perbedaan yang cukup besar yaitu untuk knalpot standar rata-rata 60 dB dan 

untuk knalpot Nob1 Neo SS dual sound pemakaian peredam dB killer 

bawaan yaitu rata-rata 70 dB, sedangkan tanpa pemakaian peredam dB 

killer bawaan yaitu rata-rata 80 dB. 

4. Penambahan berat glasswool pada knalpot racing tipe Nob1 Neo SS dual 

sound menghasilkan frekuensi kebisingan yang berkurang meski tidak 

signifikan. Hal ini terjadi penambahan jumlah glasswool bisa mengurangi 

kebisingingan yang dihasilkan pada knalpot tersebut.  
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5.2 Saran 

 Dari penelitian yang sudah dilakukan ada beberapa saran yang dapat 

disampaikan. Saran tersebut antara lain sebagai berikut: 

1. Untuk penggunaan lampu utama LED beberapa sisi sebaiknya 

menggunakan sudut reflektor 0° dan sudut reflektor -5° karena pada sudut 

tersebut cenderung masih aman digunakan dan tidak mengganggu 

pengendara lain. 

2. Penggunan knalpot racing atau modifikasi jenis apapun sebaiknya 

menggunakan peredam (dB killer) jika ada bawaan pabrik dan penambahan 

peredam glasswool hingga padat dan penuh pada silencer knalpot tersebut. 

3. Untuk penenlitian selanjutnya pemilihan lokasi penenlitian intensitas 

cahaya lampu utama sepada motor sebaiknya lokasi atau tempat yang sepi 

dan dengan nilai intensitas cahaya lingkungan 0,1 lux atau lebih bagus 0 lux 

agar hasilnya lebih baik dan akurat. 

4. Penggunaan alat-alat ukur seperti Digital Sound Level Meter dan Digital 

Lux Meter harus bener- bener dengan cermat dan teliti agar hasilnya akurat. 

5. Untuk penelitian selanjutnya pemilihan lokasi atau tempat penelitian 

kebisingan knalpot sebaiknya mencari tempat atau lokasi yang sepi, sunyi 

tidak terlalu banyak angin, tidak terlalu bising dari suara sekitar dan jauh 

dari pemukiman warga. 
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