BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

A. KESIMPULAN

Berdasarkan hasil analisis dan pembahasan load factor dan karakteristik

penumpang dapat disimpulkan sebagai berikut:

1.

Rata — rata hasil analisis /oad factor Statis dan dinamis,

a. Pengamatan pagi load factor statis sebesar 39,99 persen dan dinamis
sebesar 39,15 persen, siang load factor statis sebesar 42,32 persen dan
dinamis sebesar 40,94 persen, malam load factor statis sebesar 29,49
persen dan dinamis sebesar 26,83 persen.

b. Pada penelitian penulis sebelumnya oleh Pakayamo (2008), diperoleh
nilai rata — rata load factor pagi sebesar 38,79 persen, siang 48,41 persen
dan malam 35,13 persen.

Hasil analisis waktu siklus perjalanan dari pengamatan tidak ada armada yang

mengalami keterlambatan yang tertinggi pada pagi hari sebesar 98,89 menit

Hasil analisis rata — rata headway, untuk pengamatan pagi selama 11,72

menit, siang selama 12,31 menit dan malam selama 11,47 menit.

Hasil analisis karakteristik penumpang meliputi:

a. Jenis kelamin penumpang/Gender, wanita: 56 persen, pria: 44 persen

b. Hasil analisis persentase penumpang yang berprofesi lain — lain lebih

tinggi dibandingkan dengan persentase profesi penumpang yang lainnya

sebesar 26,09 persen

83




84

. Hasil analisis tujuan perjalanan tertinggi pada perjalanan sebesar pulang:
57,83 persen

. Hasil analisis akses dan egres penumpang dari 1.019 responden 64,38
persen memilih menuju halte dengan berjalan kaki

. Hasil analisis peulang-alik penumpang, yang melakukan ulang — alik (Iya)‘
59,10 persen dan yang tidak melakukan ulang alik 40,90 persen

. Frekuensi penumpang yang menggunakan bus Trans Jogja dalam 1
minggu, sebanyak 1 kali sebesar 43,99 persen

. Hasil analisis jam sibuk penumpang tertinggi pada jam 13.00 — 16.00
yaitu sebesar 33,77 persen

. Hasil analisis persepsi tentang jarak halte penumpang berpersepsi iya,
jarak halte jauh dari rumah 53,17 persen

. Persepsi penumpang untuk jarak rumah dengan halte tertinggi pada 300 —
500 meter sebesar 57,17 persen

j- Hasil analisis waktu akses penumpang jika telah tiba di halte tujuan dari
hasil penelitian lebih banyak yang memilih berjalan kaki dalam
melanjutkan perjalanannya hingga tiba di rumah yaitu antara 5 — 10 menit
sebesar 27,56 persen. |

. Hasil analisis biaya perjalanan penumpang diketahui bahwa penumpang
bus Trans Jogja umumnya mengeluarkan biaya perjalanan Rp. 3000

sebesar 22,25 persen.
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5. Hasil analisis Pergerakan penumpang bus Trans Jogja pada jalur 2A lebih
berkonsentrasi penumpang bergerak di zona internal menuju internal sebesa

50,41 persen.

B. SARAN
Berdasarkan hasil pengamatan dan analisis yang dilakukan oleh peneliti pada
saat melakukan survai, ada beberapa saran yang dapat menjadi pertimbangan
untuk peneliti selanjutnya, yaitu :

1. Pada penelitian selanjutnya disarankan untuk meneliti karakteristik
penumpang akses dan egres pada tiap halte sehingga dapat di ketahui halte yg
berpotensial untuk penumpang,

2. Pada pengambilan data primer berupa jumlah naik dan turunnya penumpang
(untuk menganalisis nilai load factor) sebé.iknya digunakan lebih dari tiga
armada pada setiap waktu pengamatan,

3. Pengambilan data primer berupa karakteristik penumpang sebaiknya

menggunakan metode kualitatif.




