BABYV
ANALISIS DATA DAN PEMBAHASAN

A. Data Masukan

Kondisi geometrik
Data eksisting geometri simpang dapat dilihat pada Gambar 5.1
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Gambear 5. 1 Kondisi geometrik

2. - Kondisi Ialu lintas
Kondisi arus lals lintas selengkapnya dapat dilihat pada Lampiran 3.
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Gambear 5. 2 Kondisi Lalulintas hari Senin jam 06.00 — 07.00 WIB

3. Kondisi lingkungan

Kondisi lingkungan eksisting simpang dapat dilihat pada Tabel 5.1.

Tabel 5. 1 Kondisi lingkungan eksisting simpang

Pendekat Tipe Tata guna lahan
Utara (notasi A) Comercial Perumahan, Universitas, Pertokoan
Selatan (notasi C) Comercial Perumahan, Pertokoan
Barat (notasi B) Comercial Pertokoan
Timur (notasi D) Comercial Pertokoan

Sumber: Hasil Penelitian (2011)

1. Lebar Pendekat (W)

B. Kapasitas

Dari data hasil pengukuran geometrik simpang dapat dilihat pada Tabel

2 smala Jorot Al it lalene svarncdalrnt Aot $1evm atevstvnaner Ardarnatlr-ars hacl
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Tabel 5, 3 Penentuan jumlap lajur

Lebar Tata-rata pendekat minor dan utama WAC
WBD

Jumlah lajur (tota] uneyk kedua
arah)
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Tabel 5. 4 Tipe Simpang

Jumlah Lajur
Jum}ah_ lengan ) Tipe simpang
simpang Jalan minor Jalan utama
4 2 2 422

Sumber: Hasil Penelitian (2011)
4. Kapasitas dasar (C,)
Berdasarkan pada Tabel 3.3 kapasitas dasar untuk simpang dengan tipe
422 adalah 2900 smp/jam.
5. Faktor penyesuaian lebar pendekat (Fy)
Faktor penyesuaian lebar pendekat (Fy) untuk tipe simpang 422 adalah
sebagai berikut:
IT 422, F,,= 0,70 + 0,0866 x W,
Fw=0,70 + 0,0866 x 3,24
F,,=0,981
6. Faktor penyesuaian median jalan utama (Fu)
Faktor penyesuaian median jalan utama (Fy) untuk simpang yang tidak
memiliki median jalan di jalan utama ditetapkan sebesar 1.
7. Faktor penyesuaian ukuran kota (Fcs)
Jumlah penduduk Kabupaten Bantul dani hasil sensus penduduk Tahun
2010 diketahui berjumlah 910.572 ribu jiwa. Berdasarkan Tabel 3.5 maka Fcs
yang digunakan adalah 0,94 karena jumlah penduduk Kabupaten Bantul saat
ini kurang dari 1 juta jiwa.
8. Faktor penyesuaian tipe lingkungan jalan, hambatan samping dan
kendaraan tak bermotor (Frsu)
Hasil perhitungan Frgy dapat dilihat pada Tabel 5.5 dan hasil perhitungan

colanalrannira Aannt Ailihat mnda T amintran 2




Tabel 5. 5 Faktor penyesuaian tipe lingkungan jalan, hambatan samping dan
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kendaraan tak bermotor (Frsys)
JAM SABTU MINGGU SENIN
UM/MV Frsu UM/MV Frsu UM/MV Frsu
06.00-07.00 0,024 0,906 0,058 0,874 0,020 0,906
06.15-07.15 0,021 0,909 0,045 0,886 0,020 0,209
06.30-07.30 0,018 0,912 0,046 0,885 0,018 0,912
06.45-07.45 0,016 0,914 0,036 0,895 0,019 0,914
07.00-08.00 | 0,016 0,914 0,034 0,898 0,017 0914
07.15-08.15 0,016 0,915 0,030 0,901 0,015 0,915
07.30-08.30 0,015 0,015 0,028 0,904 0,016 0,915
07.45-08.45 | 0,013 0,916 0,026 0,906 0,015 0,916
08.00-09.00 (010 0,920 (0,026 0,018 0,014 0,920
08.15-09.15 0,009 0,921 0,025 0,907 0,012 0,921
08.30-09.30 0,008 0,922 0,022 0,909 0,011 0,922
08.45-09.45 0,008 0,922 0,018 0,913 0,008 0,922
09.00-10.00 0,008 0,922 0,016 0,918 0,008 0,022
09.15-10.15 0,007 0,923 0,014 0,918 0,009 0,923
09.30-10.30 0,006 0,924 0,014 0,918 0,010 0,924
09.45-10.45 | 0,004 0,926 0,015 0,917 0,013 0,926
10.00-11.00 0,005 0,925 0,016 0,918 0,012 0,925
10.15-11.15 0,005 0,925 0,018 0,915 0,012 0,925
10.30-11.30 0,006 0,924 0,018 0,915 0,013 0,924
10.45-11.45 0,008 0,922 0,019 0,915 0,011 0,922
11.00-12.00 | 0,009 0,921 0,016 0,918 0,013 0,921
11.15-12.15 0,009 0,921 0,014 0,919 0,012 0,921
11.30-12.30 0,008 0,922 0,013 0,920 0,011 0,922
11.45-12.45 0,609 0,921 0,009 0,923 0,011 0,921
12.00-13.00 0,008 0,922 0,009 0,921 0,009 0,922
12.15-13.15 0,007 0,923 0,010 0,922 0,010 0,923
12.30.13.30 0,009 0,921 0,010 0,922 0,009 0,921
12.45-13.45 0,008 0,922 Q0,012 0,920 0,009 0,922
13.00-14.00 0,009 0,921 0,014 0,919 0,011 0,921
13.15-14.15 0,011 0,920 0,017 0,917 0,010 0,920
13,30-14.30 0,012 0,918 0,017 0,916 0,012 0,918
13.45-14.45 0,014 0,916 0,019 0,915 0,013 0,916
14.00-15.00 0,018 0,912 0,019 0,915 0,015 0,912
14.15-15.15 0,020 0,910 0,017 0,917 0,021 0,910
14,30-15.30 0,021 0,509 0,018 0,917 0,020 0,909
14.45-15.45 0,022 0,908 0,018 0,916 0,020 0,908
15.00-16.00 0,019 0,210 0,019 0,214 0,019 0,910
15.15-16.15 0,020 0,910 0,020 0,914 0,015 0,910
15,30-16.30 0,020 0,910 0,019 0,913 0,013 0,510
14.45-16.45 0,018 0,911 0,017 0,916 0,012 0,911 .
16.00-17.00 0,017 0,913 0,014 0918 0,011 0,913
16.15-17.15 0,014 0,916 0,013 0,919 0,009 0,216
16.30-17.30 0,012 0,917 0,013 0,920 0,009 0,917
1645-17.45 | 0,012 0,018 0,016 0,916 0,009 0,918
17.00-18.00 0.011 0.619 0.016 0.91R 0009 0919
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Contoh perhitungan untuk mengetahui Frgy berdasarkan perbandingan
nilai dari UM/MV, untuk hari Senin periode 06.00-07.00 WIB adalah sebagai

berikut:

(Y-y1) (X-x1)

y2—y1l  x2-x1

(0,022 -0,00) (X —0,93)
0,05—-0,00 ~ 0,88—0,93

0,022x(-0,05) =0,05 (X~ 0,93)

- 0,0011 =(,05X — 0,0465
-0,0011 +0,0465 =0,05X
0,0454 =(,05X
0,0454
0,908 =X
dengan:
Y = nifai UM/MV
X = nilai Frgy sesungguhnya
yl,y2 = rasio kendaraan tak bermotor (pum) dari Tabel 3.6
x1,x2 = rasio kendaraan tak bermotor (pum) dari Tabel 3.6

9. Faktor penyesuaian belok kiri (Fr1)
Hasil perhitungan untuk menghitung Frr dapat dilihat pada Tabel 5.6 dan
hasil perhitungan selengkapnya dapat dilihat pada Lampiran 3. Contoh

narhihinoan nntilr manaatahni .~ nntulr hari Qanin narinds 04 (It . 07 OO



Tabel 5. 6 Faktor penyesuaian belok kiri (FLr)
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FLT

Waktu SABTU MINGGU SENIN
06.00-07.00 1,032 1,012 1,032
06.15-07.15 1,025 1,021 1,025
06.30-07.30 1,022 1.016 1.022
06.45-07.45 1,026 1,018 1,026
07.00-08.00 1,029 1,035 1029
07.15-08.15 1.036 1,039 1,036
07.30-08.30 1.044 1,039 1,044
07.45-08.45 1,046 1,056 1,046
08.00-09.00 1,048 1,041 1,048
08.15-00.15 1,060 1.050 1,060
08.30-00.30 1,057 1,039 1,057
08.45-09.45 1,063 1,024 1,063
09.00-10.00 1,057 1,017 1,057
09.15-10.15 1,057 1,000 1,057
09.30-10.30 1,059 1,006 1,059
09.45-10.45 1,048 1,008 1,048
10.00-11.00 1,050 1,009 1,050
10.15-11.15 1,048 1,023 1,048
10.30-11.30 1.041 1,020 1,041
10.45-11.45 1,043 1,012 1,043
11.00-12.00 1,023 1,012 1,023
11.15-12.15 1,016 0,097 1.016
11.30-12.30 1,014 1,011 1.014
11.45-12.45 1,005 1.021 1,005
12.00-13.00 1,018 1016 1,018
12.15-13.15 1,023 1,018 1,023
12.30.13.30 1,032 1,008 1,032
12.45-13.45 1.051 1,012 1,051
13.00-14.00 1,044 1,019 1,044
13.15.14.15 1,049 1,031 1,049
13.30-14.30 1,050 1,029 1.050
13.45-14.45 1,050 1,018 1,050
14.00-15.00 1.067 1,008 1.067
14.15-15.15 1,068 1,009 1,068
14,30-15.30 1.063 1,036 1,063
14.45-15.45 1056 1,016 1,056
15.00-16.00 1,048 1,025 1,048
" 15.15-16.15 1,034 1,027 1,034
15.30-16.30 1,040 1,031 1,040
14.45-16.45 1.041 1,029 1,041
16.00-17.00 1,043 1,023 1,043
16.15-17.15 1,051 1,015 1,051
16.30-17.30 1,048 1.020 1,048
16.45-17.45 1,049 1,019 1.049
17 00-18 OO 1 040 1017 1 049
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10. Faktor penyesuaian belok kanan (Fgrr)
Hasit perhitungan untuk menghitung Fgr 1,00
11. Faktor penyesuaian rasio jalan minor (Fyq)
Hasil perhitungan untuk menghitung Fyq dapat dilihat pada Tabel 5.7 dan
hasil perhitungan selengkapnya dapat dilihat pada Lampiran 3.

Tabel 5. 7 Faktor penyesuaian rasio jalan minor (Fg)

FMI

Waktu Sabtu Minggu Senin
06.00-07.00 1,066 1,083 1,066
06.15-07.15 1,066 1,077 1,066
06.30-07.30 1,068 1,080 1,068
06.45-07.45 1,068 1,073 1,068
07.00-08.00 1,063 1,065 1,063
07.15-08.15 1,058 1,057 1,058
07.30-08.30 1,049 1,059 1,049
07.45-08.45 1,045 1,058 1,045
08.00-09.00 1,048 1,068 1,048
08.15-09.15 1,046 1,070 1,046
08.30-09.30 1,051 1,076 1,051
08.45-09.45 1,056 1,078 1,056
09.00-10.00 1,055 1,080 1,055
09.15-10.15 1,054 1,089 1,054
09.30-10.30 1,056 1,086 1,056
09.45-10.45 1,060 1,085 1,060
10.00-11.00 1,063 1,087 1,063
10.15-11.15 1,064 1,086 1,064
10.30-11.30 1,065 1,086 1,065
10.45-11.45 1,063 1,093 1,063
11.00-12.00 1,069 1,094 1,069
"~ 11,15-12.15 1,075 1,100 1,075
11.30-12.30 1,077 1,096 1,077
11.45-12.45 1,085 1,089 1,085
12.00-13.00 1,083 1,087 1,083
12.15-13.15 1,081 1,083 1,081
12.30.13.30 1,077 1,082 1,077
12.45-13.45 1,070 1,086 1,070
13.00-14.00 1,071 1,085 1,071
13.15-14.15 1,068 1,073 1,068
13.30-14.30 1,074 1,079 1,074
13.45-14.45 1,069 1,076 1,069
14.00-15.00 1,061 1,081 1,061
14.15-15.15 1,053 1,087 1,053
14.30-15.30. 1,055 1,006 1,055
14.45-15 .45 1,058 1,092 1,058
15 00-16 00 1062 1 086 1.062
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Tabel 5. 7 Lanjutan

15.15-16.15 | 1,069 t 1,085 3 1,069.
15.30-16.30 1,060 1,078 1,060
15.45-16.45 1,062 1,083 1,062
16.00-17.00 1,058 1,087 1,058
16.15-17.15 1,056 1,090 1,056
16.30-17.30 1,062 1,094 1,062
16.45-17.45 " 1,060 1,085 ) 1,060
17.00-18.00 1,062 1,085 1,062

Sumber: Hasil Penelitian 2011)
Contoh perhitungan untuk mengetahui Fyg untuk hari Senin periode 06.00
—07.00°'WIB*

Fra =1,19 x PMI* - 1,19 x PMI + 1,19
Funa =1,19x 0,101*- 1,19 x 0,101 + 1,19
Fur =1,082

12, Kapasitas (C)

Hasil perhitungan untuk menghitung kapasitas (C) dapat dilihat pada
Tabel 5.8 dan hasil perhitungan selengkapnya dapat dilihat pada Lampiran 3.
“Contoh perhitungan untuk mengetahui kapasitas (C) untik hari‘ Senin periOd'é
06.00 — 07.00 WIB sebagai berikut:
C=Co x Fow X FMxFes X Frsu x Fur x Frr X Fag (smp/jam)
C=2900x0,981x 1x0,94 x 0,908 x 0,978 x 1x 1,082 (smp/jam)
C =2571,40 smp/jam

Tabel 5. 8 Kapasitas (smp/jam)

Wakiu KAPASITAS (T}
SABTU MINGGU SENIN
06.00-07.00 2664,30 2560,69 3347,75
06.15-07.15 2652,36 2604,61 3332,03
06.30-07.30 2662,79 259497 3368,57
06450745 | 267594 | 261212 358427
07.00-08.00 2671,69 2645,96 3332,28
07.15-08.15 2681,02 2644,46 3303,76
07.30-08.30 2679,82 265662 3233,30
07.45-0845 | 267718 270538 319648
08.00-09.00 270083 | 272956 - 3248,31 +
08.15-09.15 | 272997 2723,77 3270,13
~ 08.30-09.30 273775 | 271522 3317,19
08.45-00 45 7765 52 2693.16 3391.40
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Tabel 5. 8 Lanjutan

09.00-10.00 274737 2698,81 3364,76
09.15-10.15 274693 2671,57 3354,27
09.30-10.30 2761,74 2681,42 3385,92
09.45-10.45 2748 43 2681,31 3400,85
10.00-11.00 2759,98 2691,45 3442,88
__10.15-11.15 2758,83 2715,40 3454,04
10.30-11.30 273727 2708,93 3432,04
10.45-11.45 2730,11 2705,27 3403,83
11.00-12.00 2691,50 271795 341442
11.15-12.15 268745 2695,07 3457,76
11.30-12.30 2690,29 272447 3480,56
11.45-1245 |  2684,16 274152 | 3550,03
12.00-13.00 2719,07 2718,11 3573,48
12.15-13.15 2726,54 2716,69 3567,52
12.30.13.30 2735,67 2686,95 3540,03
12.45-1345 2771,18 2702,01 3525,00
1300-1400 [ 275130 | 271781 | 350301
13.15-14.15 2755,34 2709,89 3486,59
13.30-14.30 2767,63 2721,57 3555,82
13.45-14.45 2749,33 267797 3481,75
14.00-15.00 2757,34 266346 3420,02
14.15-15:15 |°  2736,59 268735 | 333490
14.30-15.30 2725,62 2783,01 3338,14
14.45-15.45 2712,49 2718,16 3344,69
15.00-16.00 2710,23 2720,44 3376,88
15.15-16.15 2687,26 272134 3405,84
15:30-16.30- - 2681,13 |  a27n3s | 331808
14.45-16.45 2691,66 2731,83 3351,87
16.00-17.00 2691,27 2729,71 3314,72
16.15-17.15 2720,43 2717,60 3340,16
16.30-17.30 2727,06 274231 339437
164551745 | 272819 | 270866 | 3380,53
17.00-18.00 2734,58 2709,22 3404,16

Sumber: Hasil Penelitian (2011)

‘C. Perilaku Lalu Lintas
1. Derajat kejenuhan
Hasil perhitungan untuk menghitung derajat kejenuhan (DS) dapat dilihat

Talal 20" Ade BeneoaT sorhidmmons onalameodem et rm oo oo + r‘:l“-\ldf P iy

A



Tabel 5. 9 Derajat kejenuhan (DS)
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Waktu SABTU MINGGU SENIN

Q C DS Q C DS Q C DS
06.00-07.00 | 3334,6 | 2664,30 | 1,252 | 1788,8 | 2560,69 { 0,699 | 3334,6 | 3347,75 | 1,00
06.15-07.15 | 3713,8 | 2652,36 | 1,400 | 20982 | 2604,61 | 0,806 | 3713,8 | 333203 | 1,11
06.30-07.30 | 3792,2 | 2662,79 | 1,424 | 22443 | 2594,97 | 0,865 | 3792,2 | 3368,57 | 1,13
06.45-07.45 | 3772,8 | 267594 | 1,410 | 2522,5 | 2612,12 | 0,966 | 4757,4 | 3384,27 | 1,43
07.00-08.00 | 3595,7 | 2671,69 | 1,346 | 2669,1 | 264596 | 1,009 | 35957 | 3332,28 | 1,08
07.15-08.15 | 3541,5 | 2681,02 | 1,321 | 2709,4 | 2644,46 | 1,025 | 35415 | 3303,76 | 1,07
07.30-08.30 | 3533,5 | 2679,82 | 1,319 | 2861,5 | 2656,62 | 1,077 | 3533,5 1| 3233,30 | 1,09
07.45-08.45 | 3650,8 | 2677,18 | 1,364 | 2738,5 | 270538 | 1,012 | 3650,8 | 3196,48 | 1,14
08.00-05.00 | 3604,4 | 2700,83 | 1,335 | 28234 | 2729,56 | 1,034 | 3604,4 | 324831 | 1,11
08.15:09.15 | 35883 | 272997 | 1,314 | 2889 | 2723,77 | 1,061 | 3588,3 | 3270,13 { 1,10
08.30-09.30 | 3575,6 | 2737,75 | 1,306 | 2883,9 | 2715,22 | 1,062 | 3575,6 | 3317,19 | 1,08
08.45-09.45 | 3453,6 | 2765,52 | 1,249 | 29349 | 2693,16 | 1,090 | 3453,6 | 3391,40 | 1,02
09.00-10.00 | 3440,7 | 274737 | 1,252 | 29879 | 2698,81 | 1,107 | 3440,7 | 3364,76 | 1,02
09.15-10.15 3483 2746,93 | 1268 | 3012,5 | 2671,57 | 1,128 | 3483,0 | 335427 | 1,04
09.30-10.30 3581 2761,74 | 1,297 | 3073,3 | 2681,42 | 1,146 | 3581,0 | 338592 | 1,06
00.45-10.45 | 3610,4 | 274843 | 1314 | 3031,2 | 2681,31 | 1,130 | 36104 | 3400,85 | 1,06
10.00-11.00 | 3566,3 | 2759,98 | 1,292 | 2969,6 | 269145 | 1,103 { 3566,3 | 3442,88 | 1,04
10,15-11,15 | 3560,7 | 2758,83 | 1,291 | 29348 | 271540 | 1,081 | 3560,7 | 345404 | 1,03
10.30-11.30 | 3435,7 | 2737,27 | 1,255 | 2920,8 | 270893 | 1,078 | 3435,7 | 3432,04 | 1,00
10.45-11.45 | 3452,9 | 2730,11 | 1,265 | 2992,5 | 2705,27 | 1,106 | 3452,9 | 3403,83 | 1,01
11.00-12.00 | 3529,3 | 2691,50 | 1,311 | 2958,9 ) 2717,55 | 1,089 | 3529,3 | 3414,42 | 1,03
11.15-12.15 | 3445)7 | 268745 | 1,282 | 2882 | 269507 | 1,069 | 34457 | 3457,76 | 1,00
11.30-12.30 | 3490,7 | 2690,29 | 1,298 | 29376 | 2724,47 | 1,078 | 3490,7 | 3480,56 | 1,00
11.45-12.45 | 3523,2 | 2684,16 | 1,313 | 28574 | 2741,52 | 1,042 | 3523,2 | 3550,03 | 0,99
12.00-13.00 | 3495,5 | 2719,07 | 1,286 | 2843,8 | 2718,11 | 1,046 | 3495,5 | 3573,48 { 0,98
12.15-13.15 | 3786,3 | 2726,54 | 1389 | 2887 | 2716,69 | 1,063 | 3786,3 | 3567,52 | 1,06
12.30,13.30 | 3872,1 | 273567 | 1,415 | 2806,6 | 268695 | 1,045 | 3872,1 | 3540,03 | 1,09
12.45-13.45 | 3892,3 | 2771,18 | 1,405 | 2824,3 | 2702,01 | 1,045 | 3892,3 | 3525,00 | 1,10
13,00-14.00 | 4050,4 | 2751,30 | 1,472 | 2795,1 | 271781 | 1,028 | 4050,4 | 3503,01 | 1,16
13.15-14,15 | 3873,9 | 275534 | 1,406 | 2750,9 | 2709,89 | 1,015 | 3873,9 | 3486,59 | 1,11
13.30-14.30 | 38394 | 276763 | 1387 | 27402 | 272157 | 1,007 | 38394 | 3555,82 | 1,08
13.45-14.45 | 38679 | 274933 | 1,407 | 2699 267797 | 1,008 | 3867,9 | 3481,75 | 1,11
14.00-15.00 | 38379 | 2757,34 | 1,392 | 2755,6 | 2663,46 | 1,035 | 38379 | 3420,02 | 1,12
14.15-15.15 | 3983,9 | 2736,59 | 1,456 | 2919,4 | 268735 | 1,086 | 39839 | 333490 | 1,19
14.30-15.30 4076 | 272562 | 1,495 | 3265,4 | 2783,01 | 1,173 | 4076,0 | 3338,14 | 1,22
14.45-1545 | 3964,2 | 2712,49 | 1,461 | 30504 | 2718,16 | 1,122 | 3964,2 | 3344,69 | 1,19
15.00-16.00 | 3979,1 | 2710,23 | 1,468 | 30779 | 272044 | 1,131 | 3979,1 | 3376,88 | 1,18
15.15-16.15 3908 2687,26 | 1,454 | 3136,1 | 2721,34 | 1,152 | 3508,0 { 3405,84 ; L15
15.30-16.30 | 3957,9 | 2681,13 | 1,476 | 3174,5 | 271138 | 1,171 | 3957,9 | 3318,98 | 1,19
15.45-16.45 | 39825 | 2691,66 | 1,480 | 3297,7 | 2731,83 | 1,207 | 3982,5 | 3351,87 | 1,19
16.00-17.00 | 39432 | 2691,27 | 1,465 | 3270,5 ) 2729,71 | 1,198 | 39432 | 331472 { 1,19
16.15-17.15 | 3944,3 | 272043 | 1,450 | 29842 | 2717,60 | 1,098 | 3944,3 | 3340,16 | 1,18
16.30-17.30 | 3869,8 | 2727,06 | 1,419 | 3018,1 | 2742,31 | 1,101 { 3869,8 | 3394,37 | 1,14
16.45-17.45 | 3903,7 | 2728,19 | 1,431 | 2951,1 | 2708,66 | 1,090 | 3903,7 | 3380,53 | 1,13
17650100 | 30184 | 7714588 | 14712 | 296866 | 270022 L 1005 | 39164 | 3404 16 | 1.15
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Keterangan :
Volume jam puncak pada hari sabtu tefjadi pada pukul 14.30-15.30 sebesar 4076
smp/jam,hari minggu pada pukul 15.45-16.45 sebesar 3297,7 smp/jam dan hari
senin pada pukul 06.45-07.45 sebesar 4757,4 smp/jam
Contoh perhitungan untuk mengetahui derajat kejenuhan (DS) untuk hari
Senin periode 06.00 — 07.00 WIB sebagai berikut:
DS = Qror/C '
DS =4472/2571,40
DS =1,739
2. Tundaan
a. Tundaan lalu lintas simpang (DT;)
Hasil perhitungan tundaan lalu lintas simpang (DT),) dapat dilihat pada
Tabel 5.10 dan hasil perhitungan selengkapnya dapat dilihat pada
Lampiran 3. Contoh perhitungan untuk mengetahui tundaan lalu lintas
simpang (Dr;) untuk hari Senin periode 06.00-07.00 WIB sebagai berikut:
Untuk DS > 0,6
D11 =1,0504 /(0,2742 - 0,2042 x DS) - (1-DS) x 2
Dy, =1,0504 /(0,2742 - 0,2042 x 1,739) - (1-1,739) x 2
Dy =-11,50 det/smp
Tabel 5. 10 Tundaan lalu lintas simpang (DT)) det/smp

DT1

Waktu SABTU MINGGU SENIN
06:00-07.00 56,90 7.38 14,83
06.15-07.15 88,84 9,19 22.77
06.30-07.30 62,39 10,49 23.95
06.45-07.45 75,84 13,57 58,93
07.00-08.00 -1684.32 15,42 19,66
07.15-08.15 236,05 16.21 10,14
07.30-08.30 212.84 19,52 20,77
. 07.45-08.45 245,70 15,59 25:92
08.00-09.00 624.26 16,75 22,28
08.15-09.15 181,80 18,35 21,15
08.30-09.30 140,53 18,45 19,57
08.45-09.45 5522 20,51 15.89
09.00-10.00 57,38 22,04 16,11
09.15-10.15 69,27 24,16 16,97
09.30-10.30 112,05 26,45 18,15
09.45-10.45 176,91 24,49 18,42
1000-11 00 1072 14 21 60 16 R3
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10.15-11.15 96,23 19,79 16,55
10.30-11.30 59,20 19,60 15,05
10.45-11.45 66,43 21,95 15,69
11.00-12.00 163,79 20,42 16,71
11.15-12.15 85,37 18,95 14,85
11.30-12.30 11420 19,60 15,14
11.45-12.45 170,88 17,20 14,67
12.00-13.00 90,42 17,44 14,06
12.15-13.15 -111,33 18,49 18,40
12.30.13.30 -70,01 17,34 20,85
12.45-13.45 -82,48 17,38 21,77
13.00-14.00 -38,82 16,42 27,89
13.15-14.15 -80,63 15,73 22,42
13.30-14.30 -114,95 15,33 19,71
13.45-14.45 -79,50 15,37 22,40
14.00-15.00 -104,01 16,76 23,56
14.15-15.15 44,62 20,23 35,10
14.30-15.30 -32,71 30,70 42,69
14.45-15.45 42,43 23,57 33,01
15.00-16.00 -40,09 24,60 31,63
15.15-16.15 -45,24 27,32 26,63
15.30-16.30 -37,61 30,25 34,61
15.45-16.45 -36,65 38,33 33,64
16.00-17.00 -41,10 35,95 33,96
16.15-17.15 -47,14 21,22 32,13
16.30-17.30 -66,63 21,44 25,65
16.45-17.45 -57,54 20,49 27,67
17.00-18.00 -56,69 20,95 27,05
Sumber: Hasil Penelitian (2011) .

b. Tundaan lalu lintas jalan utama (DTyy,)
Hasil perhitungan untuk menghitung tundaan lalu lintas jalan utama
(DTwma) dapat dilihat pada Tabel 5.11 dan hasil perhitungan selengkapnya

dapat dilihat pada Lampiran 3.
Tabel 5. 11 Tundaan lalu lintas jalan utama (DTyzs) det/smp
DTMA

Waktu SABTU MINGGU SENIN
06.00-07.00 28,01 5,49 10,40
06.15-07.15 | 676,40 6,76 ‘ 14,83
06.30-07.30 241,26 7,64 1543
06.45-07.45 ~1257,07 9,62 -190,45
07.00-08.00 71,02 10,75 13,18
07.15-08.15 50,48 11,22 12,89
07.30-08.30 49,12 13,10 13,78
07.45-08.45 100,35 10,85 16,41
08.00-09.00 59,94 11,54 14,58
08.15-09.15 4693 12.46 13.08
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08.30-09.30 43,05 12,51 13,13
-08.45-09 45 27,52 13,64 11,03
09.00-10.00 28,15 14,45 11,16
09.15-10.15 31,30 15,54 11,67
09.30-10.30 39,40 16,66 12,34
09.45-10.45 46,53 15,70 12,49
10.00-11.00 37,86 14,27 11,58
10.15-11.15 37,38 13,25 11,42
10.30-11.30 28,67 13,15 10,53
10.45-11.45 30,60 14,41 10,92
11,00-12.00 45,40 13,59 11,51
11.15-12.15 34,84 12,79 10,41
11.30-12.30 39,71 13,15 10,58
11.45-12.45 46,03 11,80 10,30
12.00-13.00 35,81 11,93 9,93
12.15-13.15 240,31 12,53 12,48
12.30.13.30 -478,69 11,88 13,82
12.45-13.45 2199,02 11,90 14,31
13.00-14.00 -64,16 11,34 17,34
13.15-14.15 7845,61 10,94 14,65
13.30-14.30 22247 10,70 13,21
13.45-14.45 -12321,14 10,72 14,64
14.00-15.00 292,79 11,54 15,24
14.15-15.15 -85,81 13,49 20,50
14.30-15.30 -47,12 18,62 23,42
14.45-15.45 - -76,86 15,24 19,63
15.00-16.00 -68,39 1576 19,03
15.15-16.15 -88,57 17,08 16,75
15.30-16.30 -60,40 18,42 20,30
14.45-16.45 -57,57 21,79 19,89
16.00-17.00 -71,93 20,85 20,03
16.15-17.15 97,62 14,02 19,25
16.30-17.30 -339,87 14,14 16,28
16.45-17.45 -174,40 13,63 17,24
17.00-18.00 -165,55 13,88 16,95

Sumber: Hasil Penelitian (2011)
Contoh perhitungan untuk mengetahui tundaan lalu lintas jalan utama
(DTya) untuk periode 06.00 — 07.00 WIB sebagai berikut:
Untuk DS > 0,6
DTya = 1,05034 / (0,346 — 0,246 x DS) - (1-DS) x 1,8
DTwma = 1,05034 /(0,346 — 0,246 x 1,739) - (1-1,739)x 1,8
DT = -11,50 det/smp
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¢. Tundaan lalu lintas jalan minor (DTyg)

Hasil perhitungan untuk menghitung tundaan lalu lintas jalan minor
(DTw) dapat dilihat pada Tabel 5.12 dan hasil perhitungan selengkapnya
dapat dilihat pada Lampiran 3.

Contoh perhitungan untuk mengetahui tundaan lalu lintas jalan utama
(DTw) untuk hari Senin periode 06.00 — 07.00 WIB sebagai berikut:
DTwi = Qror X DT1 - Qua x DTma / Qua
DTy =4472 x (-11,50) — 4022,7 x (-11,50)/ 449,5
DTy =-11,46 det/smp

Tabel 5. 12 Tundaan lalu lintas jalan utama (DTy) det/smp

DTMI

Wektu Sabtu Minggu Senin
06.00-07.00 271,65 24,41 47,78
06.15-07.15 -5773,80 29,73 81,73
06.30-07.30 1305,61 35,23 89,09
06.45-07.45 8947,93 45,29 973,13
07.00-08.00 -14342,47 49,83 66,39
07.15-08.15 1509,28 50,30 61,98
07.30-08.30 1243,10 64,03 64,73
07.45-08.45 -2331,97 48,08 83,27
08.00-05.00 4129,63 56,29 70,11
08.15-09.15 1005,83 64,49 64,92
08.30-09.30 764,70 67,78 60,81
08.45-09.45 241,55 79,18 48,57
09.00-10.00 252,93 88,40 49,21
09.15-10.15 320,24 107,37 52,05
09.30-10.30 600,18 117,74 57,20
09.45-10.45 1086,79 106,01 5078
10.00-11.00 565,92 91,38 54,68
10.15-11.15 552,30 80,63 54,14
10.30-11.30 784,20 80,06 48,38
10.45-11.45 324,45 98,61 50,09
11.00-12.00 1079,90 91,02 56,90
11.15-12.15 500,35 87,94 51,31
11.30-12.30 740,51 87,53 53,45
11.45-12.45 1326,64 69,51 35,11
12.00-13.00 581,96 69,26 51,28
12.15-13.15 -3216,12 - 72,05 70,65
12.30.13.30 3369,66 66,11 79,96
12.45-13.45 -17937,66 68,37 80,12
13.00-14.00 160,35 63,12 110,74
13.15-14.15 -60769,94 34,30 81,90
13.30-14.30 -2869,39 55,36 72,81
13.45-14.45 93962,67 53,92 82,02
14.00-15.00 -2900,55 62,79 82,22
14 15-1% 15 M5 A5 g4 26 130.81
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| 1430-15.30 63,69 158:96 - 171561
14.45-15.45 194,43 107,49 125,10
15.00-16.00 163,09 106,80 122,11
15.15-16.15 288,76 121,97 102,77
15.30-16.30 121,74 130,56 134,67
14.45-16.45 113,23 187,85 132,10
16.00-17.00 169,96 178,65 112934
16.15-17.15 294,09 92,12 119,19
16.30-17.30 1887.11 96,34 92,69
16:45-17.45 762,70 83,41 100,85
17.00-18.00 722,07 86,09 99 30

Sumber: Hasil Penelitian (2011)

d. Tundaan geometrik simpang (DG)

Hasil analisis untuk nilai derajat kejenuhan di simpang kajian dari 3
hari pengamatan pada umumnya diatas 1,0, sehingga nilai tundaan
geometrik simpang ditetapkan sebesar 4,00. Nilai derajat kejenuhan yang
dibawah 1,00 hanya terjadi pada periode 06.00-07.00 untuk hari Minggu.
Contoh perhitungan pada periode tersebut adalah sebagai berikut:
DG=(1-DS)x (prx 6+ (1-pr)x3+DSx 4
DG =(1-1,739)x (0,09x 6 + (1-0,09)x 3 + 1,739 x 4
DG =-7,50 det/smp
Tundaan simpang (D)

Hasﬂ perhitungan untuk menghitung tundaan gebmetx‘ik ‘simpang (D)
dapat dilihat pada Tabel 5.13 dan hasil perhitungan selengkapnya dapat
dilihat pada Lampiran 3. Contoh perhitungan untuk mengetahui tundaan
geometrik simpang (D) untuk hari Senin periode 06.00 — 07.00 WIB
sebagai berikut:

D =DG + DT, (det/smp)
D =4 + (-11,50) det/smp
D = -7,50 det/smp
Tabel 5. 13 Tundaan simpang (D) det/smp
D
Waktu SABTU MINGGU SENIN |
06.00-07.00 60,90 11,25 18,83
06.15-07.15 -84,84 13,10 26,77
06.30-07.30 -58,3% 14,44 27,95
06 45-07 45 71 84 17 56 -54.03
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07.00-08.00 -1680,32 19,42 23,66
07.15-08.15 240,05 20,21 23,14
07.30-08.30 216,84 23,52 24,77
07.45-08.45 241,70 19,59 29,92
08.00-09.00 628,26 20,75 26,28
08.15-09.15 185,80 22,35 25,15
08.30-09.30 144,53 22,45 23,57
08.45-09.45 59,22 24,51 19,89
09.00-10.00 61,38 26,04 20,11
09.15-10.15 73,27 28,16 20,97
09.30-10.30 116,05 30,45 22,15
09.45-10.45 180,91 28,49 22,42
10.00-11.00 106,14 25,69 20,83
10.15-11,15 103,23 23,79 20,55
10.30-11.30 63,20 23,60 19,05
10.45-11.45 70,43 25,95 19,69
11.00-12.00 167,79 24,42 20,71
_11.15-12.15 8937 22,95 18 85
11.30-12.30 118,20 23,60 19,14
11.45-12.45 174,88 21,20 18,66
12.00-13.00 94,42 21,44 18,06
12.15-13.15 -107,33 22,49 22,40
12.30.13.30 66,01 21,34 24,85
. 12.45-13 .45 -78.48 2138 25.77
13.00-14.00 -34,82 20,42 31,89
13.15-14.15 -76,63 19,73 26,42
13.30-14.30 -110,95 19,33 23,71
13.45-14.45 -75,50 19,37 26,40
14.00-15.00 -100,01 20,76 27,56
14.15-15.15 -40,62 24,23 39,10 _
14.30-15.30 28,71 34,70 46,69
14.45-15.45 -38,43 27,57 37,01
15.00-16.00 -36,00 28,60 35,63
15.15-16.15 41,24 31,32 30,63
15.30-16.30 -33,61 34,25 38,61
14.45-16.45 -32.65 4233 37.64 .
16.00-17.00 -37,10 39,95 37.96
16.15-17.15 43,14 25,22 36,13
16.30-17.30 62,63 25,44 29,65
16.45-17.45 -53,54 24,49 31,67
17.00-18.00 -52,69 24,95 31,05

:Sumber: HasitPenelitiati (2011)
f; Peluang antrian
Hasil perhitungan untuk menghitung peluang antrian dapat dilihat pada
Tabel 5.14. Contoh perhitungan untuk mengetahui tundaan peluang antrian
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Qp % batasbawah  =9,02 x 1,739 + 20,66 x 1,739 2+ 10,49 x 1,739°

Qp % batas bawah =133 %

Qp % batasatas ~ =47,71x 1,739 — 24,68 x 1,739 2 + 56,47 x 1,739°

Qp % batas atas = 305%

Tabel 5.14 Peluang antrian (Qp) %
Peluang Antrian (Qp) %
Waktu Sabtu Minggu Senin
B. Bawah B. Atas | B. Bawah B. Atas B. Bawzh B. Atas

06.00-07.00 | 6422 | -] 131,77 | 1996 |-| 4053 3985 |-] 7884
06.15-07.15 | 8193 |-| 17343 [ 26,6 [-] 5194 50,24 |- 100,71
06.30-07.30 | 8505 |-| 181,00 | 3004 [-| 5933 51,30 | -| 103,00
06.45-0745 | 8318 |-| 176,47 3742 |- 73,91 85,67 -| 18251
07.00-08.00 | 75,13 |[-] 157,17 | 4089 |-| 8098 46,97 | -] 93,69
07.15-08.15| 72,14 {-| 150,12 | 4221 [-| 8371 4633 | -] 9234
07.30-0830 | 71,86 |-| 14945 | 4679 |-| 9332 4822 |-[ 9637
07.45-0845 | 7732 |- 16237 | 41,18 |-| 81,58 52,88 |- 10643
08.00-09.00 | 73,77 [-] 153,94 | 4304 [-| 8544 4978 |-| 99,70
08.15-09.15 | 71,37 }-| 14831 | 4533 [-| 9022 4863 |-| 9724
08.30-09.30 [ 70,39 |-] 146,01 | 4546 [-| 9049 46,86 |- [ 9347
08.45-0945 | 6391 |- 131,07 | 4794 |-| 9577 41,69 |-| 8263
09.00-10.00 | 6430 |-| 131,96 | 4954 [-1 9920 42,04 |-} 8336
09.15-10.15 | 66,04 |-] 13593 | 5148 |-| 10338 4339 |-[ 8615
09.30-1030 | 69,30 |-] 14348 | 53,27 |-{ 10728 4506 |- | 89,66
09.45-1045 | 71,28 |[-] 148,09 [ 51,76 [-] 103,98 4541 |- 90,40
10.00-11.00 | 68,78 |- 14227 | 49,19 |-| 9845 43,17 |-] 8570
10.15-11.15 | 68,61 |- | 141,87 | 4713 [-| 94,03 42,75 [-] 8482
10.30-11.30 | 64,61 | -| 132,67 46,89 - 93,53 40,26 - 79,68
1045-1145 | 6568 |-| 13511 | 4946 [-] 99,01 4136 [-] 8195
11.00-12.00 | 71,00 |-| 14745 [ 4784 |[-| 9555 42,98 |-[ 8531
11.15-12.15 | 67,64 |- 13962 | 46,10 [-| 9185 3980 |-| 7892
11.30-1230 | 69,40 |-[ 143,71 | 4689 |- 9354 4041 |-1 79,99
1145-1245 | 71,16 |-] 14781 | 43,72 |-| 86,85 39,55 -] 7824
12.00-13.00 | 68,03 [-] 14052 | 4407 [-| 8757 3841 |- 7591
12.15-13.15 | 8046 | -] 16989 | 4551 [-| 90,60 4539 |-] 9035
12.30.13.30 | 8390 |-[ 17821 | 43,92 |[-| 8726 4831 [-| 9656
1245-13.45 | 8249 |- 17480 | 4398 [-] 8739 4927 |-| 9862
13.00-14.00 | 91,53 | -] 19693 [ 42554 [-| 8439 5427 |-| 109,46
13.15-14.15 | 8267 [-]17523 | 4142 [-1 8207 49,92 |-{ 100,00
13.30-1430 [ 8028 [-] 16945 | 40,73 [-| 8065 4703 |-| 9383
1345-1445| 82,79 | -] 175,51 40,82 | - 80,83 49,90 - 99,96
14.00-15.00 | 80,87 {-]| 170,87 | 4306 |-| 8548 50,96 |- | 102,26
14.15-15.15 | 89,28 |-[ 19138 | 4763 |-[ 9510 58,14 [-] 118,04
1430-1530 | 9477 | -] 20501 [ 5597 [-] 113,22 60,91 |-| 12426
14.45-1545 | 90,05 |-] 19328 | 5097 [-| 10227 57,18 | -] 11590
15.00-16.00 | 9097 [-] 19556 | 51,84 |-{ 104,17 56,48 |- | 114,34
15.15-16.15 | 89,07 |-]1190,87 | 538 |-| 10863. | 5340 [-] 107,56
15.30-1630 | 92,08 |-]| 19831 [ 5572 |-| 112,66 5793 |- 117,56
1445-1645 | 9255 |-119947 | 5945 |-[ 12096 5748 |- 116,56
16.00-17.00 | 90,56 |- [ 194,54 | 5850 [-] 11885 5763 [-| 116,90
16.15-17.151 8848 [ -1 18041 | 4871 | -1 9740 5673 | .| 11491




Tabel 5. 12 Lanjutan

16.30-17.30 ] 84,38 ] - | 179,37 48,94 97,89 52,68 105,99
16.45-1745 | 8594 | - | 183,17 47,92 95,72 54,12 109,14
17.00-18.00 | 86,11 183,59 | 48,42 96,79 53,70 108,21

33

Sumber: Hasil Penelltlan (2011)
g. Penilaian Perilaku Lalulintas

Hasil analisis menunjukkan bahwa kapasitas persimpangan sudah
tidak mampu menerima arus lalulintas yang ada, sehingga nilai derajat
kejenuhan melebihi dari batas yang diijinkan secara empiris didalam MKJI
1997 yakni sebesar 0,80.Derajat kejenuhan terendah yang diterima oleh
simpang kajian adalah sebesar 0,699 yakni pada periode 06.00-07.00 WIB
untuk hari Minggu, sedangkan nilai derajat kejenuhan tertinggi yang
diterima oleh simpang kajian adalah sebesar 1,82 yakni pada periode
6.45-7.45 WIB untuk hari Senin.Nilai derajat kejenuhan yang tinggi secara
langsung berdampak pada nilai dari tundaan dipersimpangan, hal ini
terjadi jika kendaraan terhenti karena terjadi antrian dipersimpangan
sampai kendaraan itu keluar dari persimpangan karena adanya pengaruh
sudah tidak memadai,
menyebabkan kendaraan saling mengunci dan pengendara saling bergerak

kapasitas persimpangan yang sehingga

mencari celah.

D. Alternatif Solusi Kinerja Persimpangan
Alternatif unfuk mengontrol kinerja persimpangan menurut MKJI (1997)
adalah sebagai berikut:
1. Alternatif 1: Pemasangan rambu dilarang berhenti atau dilarang parkir
(Sasaran DS <=0,80)

Alternatif satu dimaksudkan agar hambatan samping pada lengan
simpang rendah, dari hasil survai visual hambatan samping disekitar simpang
cukup tinggi. Penempatan rambu dilarang berhenti atau dilarang parkir pada
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terbebas dari hambatan samping yang dapat mengakibatkan berkurangnya
kapasitas simpang. Pemasangan rambu ditunjukan pada gambar 5.3
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Gambar 5. 3Pemasangan rambu larangan parkir disekitar simpang

Tabel 5. 135Faktor penyesuaian tipe lingkungan jalan, hambatan samping dan

kendaraan tak bermotor (Frsy) Alternatif 1

Wakta Sabtu Minggn Senin
06.00-07.00 0,926 - 0,926
06.15-07.15 0,929 0,906 0,929
06.30-07.30 0,932 0,905 0,932
06.45-07.45 0,934 0,915 0,934
07.00-08.00 0,934 0,918 0,934
07.15-08.15 0,935 0,921 0,935
07.30-08.30 0,935 0,924 0,935
07.45-08.45 0,936 0,926 0,936
08.00-09.00 0,940 0,938 0,940
08.15-09.15 0,941 0,927 0,941
038.30-09.30 0,942 0,929 0,942
08.45-09.45 0,942 0,933 0,942
09.00-10.00 0,942 0,938 0,942
09.15-10.15 0,943 0,938 0,943
09.30-10.30 0,944 0,938 0,944
nNo AS_.10 A8 0N OAl 09317 09046
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10.00-11.00 0,945 0,938 0,945
10.15-11.15 0,945 0,935 0,945
10.30-11.30 0,944 0,935 0,944
1045-11.45 0,942 0,935 0,942
11.00-12.00 0,941 0,938 0,941
11.15-12.15 0,941 0,939 0,941
11.30-12.30 0,942 0,940 0,942
11.45-12.45 0,941 0,943 0,941
12.00-13.00 0,942 0,941 0,942
12.15-13.15 0,943 0,942 0,943
12.30.13.30 0,941 0,942 0,941
12.45-13.45 0,942 0,940 0,942
13.00-14.00 0,941 0,939 0,941
13.15-14.15 0,940 0,937 0,940
13.30-14.30 0,938 0,936 0,938
13.45-14.45 0,936 0,935 0,936
14.00-15.00 0,932 0,935 0,932
14.15-15.15 0,930 0,937 0,930
14.30-15.30 0,929 0,937 0,929
14.45-15.45 0,928 0,936 0,928
15.00-16.00 0,930 0,934 0,930
15.15-16.15 0,930 0,934 0,930
15.30-16.30 0,930 0,933 0,930
14.45-16.45 0,931 0,936 0,931
16.00-17.00 0,933 0,938 0,933
16.15-17.15 0,936 0,939 0,936
16.30-17.30 0,937 0,540 0,937
16.45-17.45 0,938 0,936 0,938
17.00-18.00 0,939 0,938 0,939

Sumber: Hasil Penelitian (2011)
Tabel 5. 16 Derajat kejenuhan (DS) dengan Alternatif 1

Wakin Sabtu Minggu Senin
06.00-07.00 1,225 _ 0,700 1,225
06.15-07.15 1,370 0,788 1,370
06.30-07.30 1,394 . 0,846 1,394
06.45-07.45 1,380 0,945 1,780

. 07.00-08.00 1,317 0,987 1,317
07.15-08.15 1,293 1,002 1,293
07.30-08.30 1,290 1,054 1,290
07.45-08.45 i 1,335 0,990 1,335
08.00-09.00 1,306 1,012 1,306
08.15-09.15 1,286 1,038 1,286
08.30-09.30 1,278 1,039 1,278
08.45-09.45 1,222 1,066 1,222
09.00-10.00 ) 1.226 1.084 1,226
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Tabel 5. 16 Lanjutan

05.15-10.15 | 1,241 1,104 | 1,241
09.20-10.30 1,269 1,122 1,269
09.45-10.45 1,286 1,106 1,286
10.00-11.00 1,265 1,080 1,265
10.15-11.15 1,263 1,058 1,263
10.30-11.30 1,229 1,055 1,229
10.45-11.45 1,238 1,083 1,238
11.00-12.00 1,283 1,065 1,283
11.15-12.15 1,255 1,047 1,255
11.30-12.30 1270 1,055 1,270
11.45-12.46 1,285 1,020 1,285
12.00-13.01 1,258 1,024 1,258
12,15-13.16 1,359 1,040 1,359
12.30.1331 1,385 1,022 1,385
12.45-13.46 1,375 1,023 1,375
13.00-14.01 1,441 1,007 1,441
13.15-14.16 1,376 0,993 1,376
13.30-14.31 1,358 0,985 1,358
13.45-14.46 1,377 0,986 1,377
14.00-15.01 1,362 1,012 1,362
14.15-15.16 1,424 1,063 1424
14.30-15.31 1,463 . 1,148 1,463
14.45-15.46 1,430 ' 1,098 1,430
15.00-16.01 ] 1,437 1,107 1,437
15.15-16.16 1,423 1,128 1,423
15.30-16.31 1,444 1,146 1,444
15.45-16.46 1,448 1,181 1,448
16.00-17.01 1,434 1,173 1,434
16.15-17.16 1,419 1,075 1,419
16.30-17.30 1,389 1,077 1,389
16.45-17.46 1,400 1,066 1,400
17.00-18.01 1,402 1,072 1,402

Sumber: Hasil Penelitian (2011)

2. Alternatif 2: Pelebaran pendekat dan Tipe simpang(Sasaran DS <=0,80).
Pelebaran jalan pada jalan mayor yang semula 4,6 meter menjadi 6 meter
dan untuk lebar jalan minor sesuai dengan kondisi lapangan. Pelebaran jalan
mayor mengakibatkan Wgp menjadi 6 m, sehingga jumiah lajur dijalan mayor
menjadi 4 lajur. Hasil perubahan tersebut secara langsung merubah tipe

P . S - Lo %, S ¥ U SR .. (PO [ U R, Y o T T 47T & ]
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Gambear 5. 4Pelebaran pendekat dan Tipe simpang

Hasil analisis selengkapnya dapat dilihat pada Lampiran 3 dan
rekapitulasi alternatif 2 dapat dilihat pada Tabel 5.19 sampai dengan 5. 21.

Tabel 5. 17 Lebar Pendekat dan Tipe Simpang

Lebar Pendekat
Jalan minor Jalan Utama W,
WA WC WAC WB WD WBD
2,02m 207m 205m 6m 6m 6m 4,02
Sumber: Hasil Penelitian (2011)
Tabel 5. 18 Tipe Simpang
4 Jumlah Lajur
Jum.lah lengan Ly Tipe simpang
simpang Jalan minor Jalan utama
4 2 4 424

B Fa TS . .. . L B » D LV L Y F g e .




Tabel 5. 19 Derajat kejenuhan (DS) dengan Alternatif 2
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Waktu Sabtu Minggu Senin
06.00-07.00 0,996 0,700 1,00
06.15-07.15 1,115 0,622 LIT.
06.30-07.30 1,126 0,664 1,13
06.45-07.45 1,115 0,754 1,43
07.00-08.00 1,079 0,804 1,08
07.15-08.15 1,072 0,832 1,07
07.30-08.30 1,093 0,872 1,09
07.45-08.45 1,142 0,821 1,14
08.00-09.00 1,110 0,819 1,11
08.15-09.15 1,097 0,834 1,10
08.30-09.30 1,078 0,823 1,08
08.45-09.45 1,018 0,839 1,02
09.00-10.00 1,023 0,848 1,02
09.15-10.15 1,038 0,845 1,04
09.30-10.30 1,058 - 0,865 1,06
09.45-10.45 1,062 0,854 1,06
10.00-11.00 1,036 0,831 1,04
10.15-11.15 1,031 0,816 1,03
10.30-11.30 1,001 0,813 1,00
10.45-11.45 1,014 0,819 1,01
11.00-12.00 1,034 0,803 1,03
11.15-12.15 0,997 0,776 1,00
11.30-12.30 1,003 0,793 1,00
11.45-1247 0,992 0,780 0,99
12.00-13.02 0,978 0,788 0,98
12.15-13.17 1,061 0,809 1,06
12.30.13.32 1,094 0,796 1,09
12.45-13.47 1,104 0,789 1,10
13.00-14.02 1,156 0,779 1,16
13.15-14.17 1,111 0,793 1,11
13.30-14.32 1,080 0,773 1,08
13.45-14.47 1,111 0,782 1,11
14.00-15.02 1,122 0,791 1,12
14.15:15.17 1,195 0,817 1,19
14.30-15.32 1,221 0,861 1,22
14.45-15.47 1,185 0.833 1,19
15.00-16.02 1,178 0,855 1,18
15.15-16.17 1,147 0,872 1,15
15.30-16.32 1,193 0,903 1,19
15.45-16.47 1,188 0,918 1,19
16.00-17.02 1,190 0,902 1,19

- 16.15-17.17 1,181 0,819 1,18
16.30-17.30 1,140 0,813 1,14
16.45-17.47 1,155 0,825 1,15
1700-18.07 1150 0.829 1.15
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3. Alternatif 3:Penggabungan Alternatif 1 dan Alternatif 2 (Sasaran DS
<=0,30)

Karena hasil analisis pada alternatif satu dan dua belum mencapai derajat
kejenuhan sesuai dengan sasaran yaitu < 0,80, maka diperlukan tindakan
selanjutnya yaitu alternatif 3. Alternatif 3 adalah penggabungan alternatifl dan
alternatif2 yaitn dengan menghilangkan hambatan samping pada lengan
simpang dan pelebaran pendekat jalan utama.

— 4, 09m
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Gambar 5. 5Penggabungan Alternatif 1 dan Alternatif 2

Hasil analisis selengkapnya dapat dilihat pada Lampiran3dan rekapitulasi
alternatif 3 dapat dilihat pada Tabel 5. 22.
Tabel 5. 20 Derajat kejenuhan (DS) dengan Alternatif 3

Waktu Sabtn Minggu Senin
.06.00-07.00 0,975 0,700 0,97
06.15-07.15 1,091 0,608 1,09
06.30-07.30 1,102 0,649 1,10
06.45-07.45 1,091 0,738 1,40
07.00-08.00 1,056 0,787 1,06
07.15-08.15 1,049 0,814 1,05
07.30-08.30 - 1,069 0,853 1,07
07.45-08.45 1,118 0,804 1,12
02 k0o 00 1088 08207 1.09
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Tabel 5. 20 Lanjutan

08.15-09.15 1,074 0,816 1,07
08.30-09.30 1,055 0,806 1,06
08.45-09.45 0,997 0,821 1,00
09.00-10.00 1,001 0,830 1,00
09.15-10.15 1,016 0,827 1,02
09.30-10.30 1,035 0,847 1,04
09.45-10.45 1,039 0,836 1,04
10.00-11.00 1,014 0,814 1,01
10.15-11.15 1,009 0,799 1,01
10.30-11.30 0,980 0,796 0,98
10.45-11.45 0,993 0,802 0,99
11.00-12.00 1,012 0,786 1,01
11.15-12.15 0,975 0,759 0,98
11.30-12.30 0,982 0,776 0,98
11.45-12.48 0,971 0,764 0,97
12.00-13.03 0,957 0,771 0,96
12.15-13.18 _ 1,039 0,792 1,04
12.30.13.33 1,071 0,779 1,07
12.45-13 48 1,081 0,773 1,08
13.00-14.03 1,132 0,779 1,13
13.15-14.18 1,087 0,776 1,09
13.30-14.33 1,057 0,757 1,06
13.45-14.48 1,087 0,765 1,09
14.00-15.03 1,098 0,791 1,10
14.15-15.18 1,169 0,799 1,17
14.30-15.33 1,195 0,842 1,19
14.45-1548 1,160 0,815 1,16
15.00-16.03 1,153 0,836 1,15
15.15-16.18 1,123 0,853 1,12
15.30-16.33 1,167 0,884 1,17
15.45-16.48 1,163 0,898 1,16
16.00-17.03 1,164 0,883 1,16
16.15-17.18 1,156 0,801 1,16
16.30-17.30 1,116 0,796 1,12
16.45-17.48 1,130 0,808 1,13
17.00-18.03 1,126 0,811 1,13

Sumber: Hasil Penelitian (2011)
4. Alternatif 4 :Pengaturan arus satu arah pada jalan minor

Alternatif 4 adalah pelebaran pendekat jalan utama menjadi 6,0 dan pendekat
jalan minor menjadi sebesar 3,5 m, menghilangkan hambatan samping, dan
pengaturan jalan searah pada jalan minor (Pendekat C hanya merupakan

v 9 4 4 - L EJ . . . . . . . . . R 4 1T . 1. 1T 1T . T 1. 1.
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Hasil analisis selengkapnya dapat dilihat pada Lampiran 3 dan rekapitulasi
alternatif 4 dapat dilihat pada tabel 5.22.

Tabel 5. 215 Lebar Pendekat dan Tipe Simpang Alternatif 4

Lebar Pendekat
Jalan minor Jalan Utama W,
Wa Wc Wac Wg Wp Wap
3.5m Tm 525m 6m 6m 6m 4,02
Sumber: Hasil Penelitian (2011)
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Gambar 5. 6Pelebaran pada jalan minor dan kombinasi alternatif dua dan tiga

Tabel 5. 162Derajat kejenuhan (DS) dengan Alternatif 4

Waktu Sabtu Minggu Senin
06.00-07.00 0,862 0,700 0,86
_06.15-07.15 0,965 0,538 0,96
06.30-07.30 0,974 0,574 0,97
06.45-07.45 0,965 0,653 1,24
07.00-08.00 . 0,934 0,787 0,93
07.15-08.15 0,928 0,720 0,93
0T A0-NR 210 0046 0754 0.95
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Tabel 5. 172 Lanjutan

07.45-08.45 | 0,989 ) 0,711 _ 0,99
08.00-69.00 0,961 0,709 0,96
08.15-09.15 - 0,950 0,722 0,95
08.30-09.30 0,933 0,713 0,93
08.45-09.45 0,882 0,726 0,88
05.00-10.00 0,885 0,734 0,89
09.15-10.15 0,899 0,731 0,90
09.30-10.30 0,916 0,749 0,92
09.45-10.45 0,919 0,739 0,92
10.00-11.00 0,897 0,720 0,90
10.15-11.15 0,892 0,707 0,89
10.30-11.30 0,867 0,704 0,87
10.45-11.45 0,878 0,709 0,88
11.00-12.00 0,895 0,786 0,89
11.15-12.15 0,863 0,672 0,86
11.30-12.30 0,868 0,686 0,87
11.45-12.49 0,859 0,675 0,86
12.00-13.04 0,847 0,771 0,85
12,15-13.19 0,919 0,700 0,92
12.30.13.34 0,947 0,689 0,95
12.45-13.49 0,956 0,683 096
13.00-14.04 1,001 0,779 1,00
13.15-14.19 0,962 0,686 0,96
13.30-14.34 0,935 0,669 0,93
13.45-14.49 0,962 0,676 0,96
14.00-15.04 0,971 0,791 0,97
14.15-15.19 1,034 0,707 1,03
14.30-15.34 1,057 0,745 1,06
14.45-15.49 1,026 0,721 1,03
15.00-16.04 1,020 0,740 1,02
15.15-16.19 0,993 0,754 0,99
15.30-16.34 1,032 0,782 1,03
15.45-16.49 1,028 0,794 1,03
16.00-17.04 1,030 . 0,781 1,03
16.15-17.19 1,022 0,709 1,02
16.30-17.30 0,987 0,704 0,99
16.45-17.49 1,000 0,714 1,00
17.00-18.04 0,996 0,717 1,00

Sumber: Hasil Penelitian (2011)
E. Pembahasan Hasil Analisis Alternatif Solusi Kinerja Simpang
Hasil analisis perbaikan simpang berdasarkan alternatif 1 dengan
pemasangan rambu untuk menurunkan nilai dari hambatan samping menjadi
rendah nilai derajat kejenuhan secara umum belum mencapai sasaran yakni
0,80. Pertimbangan selanjutnya adalah dengan menggunakan alternatif kedua
yakni pelebaran untuk jalan mayor dan merubah tipe simpang sehingga

I Y . PR, ST N P PUE SRR & (Agey.. (RS [ 2. SN, [FRPUNER, 7 RPN & ol (R J




63

tidak berbeda dengan hasil untuk alternatif pertama karena nilai derajat
kejenuhan belum mencapai sasaran yang diinginkan. Penggabungan alternatif
pertama dan alternatif kedua merupakan alternatif ketiga, hasil analisis
dengan alternatif tersebut nilai derajat kejenuban mulai mencapai sasaran
meskipun hanya untuk hari Minggu pada periode 07.00-08.00, periode 11.00-
12.00 sampai dengan 14.00-15.00. pelebaran di jalan minor menjadi 7 meter
untuk lengan C dengan menggabungkan alternatif ketiga merupakan alternatif
keempat. Hasil analisis dengan alternatif tersebut nilai derajat kejenuhan
hanya mencapai sasaran pada hari Minggu, sedangkan untuk hari Sabtu dan

Camisn nilat Aarnint lratansthan manalil dnmand 4o~



