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INTISARI

Banjir yang sering terjadi di beberapa daerah di Indonesia memberikan dampak negatif dan
kerugian di berbagai sektor, salah satunya sekior infrastrukiur. Genangan banjir yang
terjad] di atas lapisan perkerasan jalan memberikan kesempatan kepada air untuk.
berinfiltrasi ke dalam rongga perkerasan jalan yang dapat mereduksi kekuatan antar ikatan

aspal

dan agregat dan selanjutnya dapat membuat lapisan perkerasan jalan menjadi getas,

rapuh| dan bisa sampai kehilangan nilai durabilitas. Durabilitas campuran beton aspal
mempunyai pengaruh terhadap kinerja dan umur layanan perkerasan. Durabilitas yang
tinggi|memberikan indikasi bahwa jalan tersebut lebih awet dan mempunyai ketahanan dari

pengarh cuaca dan air.

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui kinerja durabilitas campuran beton aspal dengan
melalkukan modifikasi rendaman marshall dengan periode rendaman adalah 0 hari, 1/2 hati,

1 har
aspal

i, 2 hari, 4 hari, 8 hari dan 16 hari. Untuk melihat kinerja durabilitas campuran beton
digunakan indikator Indeks Kekuatan Sisa (IKS), Indeks Penurunan Stabilitas, yaitu

Indekt Durabilitas Pertama (IDP) dan Indeks Durabilitas Kedua (IDK). Penelitian ini
dilakitkan di Laboratorium Bahan Perkerasan Jalan Jurusan Tekmik Sipil Universitas
Muhammadiyah Yogyakarta.

\Dari

Hasil: Penelitian menunjukan bahwa durabilitas aspal masih memenuhi persyaratan

bina marga yaitu nilai IKS lebih besar 75%, yakni sebesar 83,45% pada rendaman di hari
ke-16| Adapun untuk nilai IDP memberikan hasil sebesar 0,616 % kehilangan kekuatan alau

sebes
dura

r 13,26 kg Nilai IDK pada penelitian ini memberikan nilai penurunan nilai
ilitas kedua sebesar 12,29 % dan memiliki nilai kekuatan sisa dari IDK sebesar

'57 7126 atau kehilangan bobot hingga 264,24 kg.

Kata

Kunci : Durabilitas, Aspal Beton, IKS, IDP, IDK
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BABI
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang Masalah

Bencana banjir yang kini menjadi kejadian rutin di Indonesia, tidak hanya
membuat kerugian di sektor ekonomi akibat terhambatnya aktivitas
perckonomian, tetapi juga menjadikan kerugian di sektor infrastruktur, terutama
infrastruktur jalan raya. Banyak contoh kasus dimana perkerasan sesudah
terendam banjir berhari - hari bahkan berminggu - minggu, sehingga ditemukan
jalan menjadi rusak, seperti berupa lubang, dan banyak lagi kerusakan lainnya.
Kerusakan yang terjadi tentunya harus menjadi perhatian khusus bagi instansi
terkait, seperti Bina Marga untuk segera memperbaiki kerusakan infrastruktur
jalan tersebut agar aktivitas kembali normal dan yang terpenting adalah tidak
menimbulkan kecelakaan yang diakibatkan oleh kerusakan jalan.

Genangan air yang diakibatkan oleh banjir di atas lapisan perkerasan jalan,
menyebabkan lapisan tersebut menjadi aus dan rusak. Genangan ini memberikan
kesempatan kepada air untuk berinfiltrasi ke dalam lapisan perkerasan dan
membuat lapisan aspal menjadi getas akibat tereduksi oleh air. Aspal yang telah
getas ini akan menyebabkan ikatan terhadap agregat menjadi lemah dan
berkurang, sebagai akibatnya agregat dapat terlepas dari ikatan aspal dan
menjadikan jalan menjadi mudah berlubang dan berkurang kekuatan serta
keawetannya (Sukirman, 2003). '

Hal inilah menjadi salah satu penyebab mengapa banjir dapat menurunkan
nilai durabilitas perkerasan jalan raya, selain juga ada beberapa faktor lain, seperti
Jalu lintas dengan beban kendaraan berlebih, pelaksanaan pekerjaan perkerasan
jalan yang tidak sesuai dengan perencanaan dan faktor-faktor penyebab terkait
lainnya. Durabilitas adalah kemampuan beton aspal menerima repetisi beban lalu
lintas seperti berat kendaraan dan gesekan antar roda kendaraan dan permukaan

jalan, serta menahan keausan akibat pengaruh cuaca dan iklim, seperti udara, air,
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atau selimut aspal, banyak pori dalam campuran, kepadatan dan kedap airnya
campuran {Sukirman, 2003)

Perawatan infrastruktur jalan raya menjadi sangat penting karena sangat
berpengaruh terhadap nilai durabilitas perkerasan tersebut. Nilai durabilitas yang
baik akan membuat umur jalan menjadi awet sesuai umur perencanaan dan tahan
lama. Perkerasan jalan dengan perawatan yang minim akan menjadikan nilai
durabilitas yang rendah, yang artinya perkerasan jalan menjadi lemah dan tidak
sesuai dengan umur yang telah direncanakan karena jalan menjadi rusak sebelum
umur rencana. | |

Berdasarkan permasalahan tersebut, maka mengkaji ulang akan
pentingnya nilai durabilitas dalam sebuah perkerasan jalan menjadi sangat
menarik guna mengetahui aspek aspek yang mempengaruhi nilai durabilitas suatu

perkerasan.

B. Perumusan Masalah

Dalam studi ini, beberapa masalah penelitian dapat dirumuskan sebagai

berikut :

1. Berapa nilai Indeks Kekuatan Sisa (IKS) suatu perkerasan jalan
setelah masa perendaman 12 jam, 24 jam, 2 hari, 4 hari, 8 hari dan 16
hari ?

2. Berapa nilai indeks durabilitas suatu perkerasan jalan setelah masa

perendaman 12 jam, 24 jam, 2 hari, 4 hari, 8 hari dan 16 hari ?

C. Hipotesa

Kekuatan stabilitas AC WC diduga memiliki berbanding terbalik dengan
durasi perendaman, Seiring dengan lamanya durasi perendaman, nilat stabilitas
campuran AC/WC akan semakin turun dengan syarat minimal nilai Indeks
Kekuatan Sisa (IKS) adalah 75 %. Untuk membuktikan kebenaran praduga

tersebut di atas selanjutnya pengaruh durasi rendaman air terhadap durabilitas

% 2= we yy & 3 9 __ . _yE_ z_  F ¥



D. Tujuan Penelitian
Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengukur nilai perubahan
durabilitas campuran perkerasan jalan, yang meliputi nilai Indeks kekuatan Sisa
(IKS), Indeks Durabilitas Pertama (IDP) dan Indeks Durabilitas Kedua (IDK)
terhadap masa perendaman selama Y hari, 24 jam, 2 hari, 4 hari, 8 hari dan 16

hari pada campuran aspal Beton Aspal (Laston AC-WC) gradas kasar.

E. Batasan Penelitian
Penelitian mengenai pengukuran nilai durabilitas beton aspal AC/WC
terhadap waktu rendaman ini perlu dibatasi agar dapat dilakukan secara efektif
dan tidak menyimpang dari tujuan penelitian. Adapun lingkup penelitian ini
terbatas pada :
1. Penelitian ini menggunakan agregat kasar, agregat halus dan filler dari
Clereng, Kulonprogo, Yogyakarta
2. Aspal yang digunakan adalah aspal penetrasi 60/70 produksi Pertamina
3. Variasi rendaman meliputi rendaman selama ' hari, 1 hari, 2 hari, 4
hari, 8 hari dan 16 hari
4, Metode yang dilakukan pada penelitian ini adalah metode pengujian



BABII
TINJAUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI

" A. Perkerasan Lentur (Fiexible Pavement)

Perkerasan tersusun oleh beberapa lapisan yang terletak di atas tanah dasar
yang telah mengalami pemadatan dan mempunyai fungsi untuk mendukung beban
lalu lintas yang kemudian menyebarkan ke badan jalan raya supaya tanah dasar
tidak menerima beban yang lebih besar daripada daya dukung tanah yang
diijinkan. Kontruksi perkerasan jalan disebut lentur jika kontruksi ini mengijinkan
terjadinya deformasi vertikal akibat beban lalu lintas (Sukirman, 2003)

Oglesby dan Hick (1996) menjelaskan perkerasan lentur (flexible pavement)
mempunyai perilaku yang berbeda dengan perkerasan kaku (rigid) karena suatu
permukaan perkerasan lentur dapat berubah bentuk dan tidak akan seluruhnya
kembali seperti semula bila menerima beban yang terus menerus dan berulang
ulang.

Stuktur perkerasan lentur disusun dari beberapa lapisan yang terdiri atas :

1. Lapisan permukaan (surface course)

Lapisan yang terletak paling atas disebut lapisan permukaan dan

mempunyai dua fungsi, yaitu sebagai :

a. Struktural
Ikut mendukung dan menyebarkan beban kendaraan yang diterima
oleh perkerasan, baik beban yang berupa gaya vertikal maupun gaya
horizontal.

- b. Non Struktural
Fungsi non struktural dari lapisan permukaan antara lain:
1) Lapis kedap air, dapat mencegah masuknya air ke dalam lapis
perkerasan yang ada dibawahnya.

2) Menyediakan permukaan yang tetap rata, agar kendaraan dapat

1 1. 1 e cinamr maralicam



