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Q@ ’“Sesungguhinya barang siapa yang bertaqwa dan bersabar, maka sesunggufimya Allak
tidak menyia-nyiakan pahala orang yang berbuat baik’
(Qs.: Yusuf : 90)

Q@ “Ya Allafi, sesunggufinya ibadafiRy, belajar/bekerjaky, do’a serta taubatky hanyalaf
untuk:-Mu, untuk itu mofion bimbingan dari-Mu”
(Sebuat Do’a)

@ “Satu detik yang telak berlalfu tak akan kembali dan jangan pernah putus asa Rarena
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KATA PENGANTAR

Assalam 'alailum Wr. Wb

Pertama-tama kita panjatkan puji syukur kita kehadirat Allah SWT yang

telah memberikan rahmat dan inayah-Nya kepada kita semua sehingga

pelaksanaan Laporan Akhir pembuatan dan perancangan alat ini dapat

Jerselesaikan dengan baik. Sholawat serta salam semoga tercurah kepada Nabi

1.

uhammad SAW, yang kita nantikan syafaatnya pada Yaumul Akhir.

Laporan Akhir ini tidak akan berhasil tanpa bantuan dari berbagai pihak.

Pada kesempatan ini penyusun mengucapkan terima kasih yang sebesar-besarnya

xepada :

Ir. Aris Widyo Nugroho, M.T., selaku Ketua Jurusan Teknik Mesin
Universitas Muhammadiyah Yogyakarta.

Wahyudi, S.T, M.T., selaku dosen pembimbing I yang telah membantu

membimbing selama penelitian.

Teddy Nurcahyadi, S.T., selaku dosen pembimbing II yang telah memberikan

saran dan masukan selama penelitian.

Novi Caroko, S.T, MEng., selaku dosen penguji yang telah memberi

masukan dalam laporan tugas akhir.

Bapak Heru Dwi Antara, SKM, dan Ibu Lilik Suryaningsih, sebagai
ungkapan rasa syukur dan terima kasih atas kasih sayang, bimbingan, doa,
cinta, dan segalanya yang telah diberikan.
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7 Rekan-rekan Teknik Mesin yang telah membantu dan memberikan dorongan
sehingga laporan akhir ini dapat diselesaikan.

8. Semua pihak yang telah membantu dalam bentuk apapun yang tidak bisa
kami sebut satu persatu.

Kritik dan saran dari pembaca sekalian demi kesempurnaan penyusunan
laporan ini. Akhir kata semoga Japoran akhir ini dapat memberi manfaat bagi

penyusun serta mahasiswa sekalian.

‘Wassalamu 'alaikum Wr. Wb

Yogyakarta, Februari 2013
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INTISARI

Mesin dua-langkah konsumsi bahan bakar boros dan mengeluarkan asap.
Hal ini diakibatkan oleh campuran bahan bakar yang belum terbakar seluruhnya,
sehingga campuran bahan bakar dan udara yang belum terbakar ikut terdorong
keluar oleh piston menuju saluran pembuangan. Unjuk kerja mesin kurang
optimal akibat jelaga yang terdapat pada kepala silinder. Hal ini perlu dilakukan
penelitian terhadap sistem pengapian agar dalam proses pembakaran menjadi
lebih baik, konsumsi bahan bakar yang efisien dan unjuk kerja mesin yang lebih
optimal sehingga kinerja motor bensin dua-langkah dapat lebih baik.

Pengujian dilakukan dengan menggunakan sepeda motor dua-langkah
F1ZR 110cc. Pengujian dilakukan dengan menggunakan penggantian sistem
pengapian (Busi dan CDJ). Pengujian ini untuk mencari kinerja mesin dua-
langkah meliputi Torsi, Daya, dan SFC. Bahan dan alat yang dipergunakan dalam
penelitian ini adalah CDI racing dan Busi racing, sedangkan bahan yang diuji
adalah Motor Dua-Langkah. Metode penujian dalam penelitian ini ada dua metode
pengujian yaitu pembukaan throttle spontan dan pembukaan throttle per rpm .

Hasil dari penelitian ini menunjukan bahwa perbandingan nilai Torsi,
Daya dan SFC dari pengujian mesin dua-langkah dengan penggantian pengapian
standar dan dibandingkan dengan pengapian racing (Busi dan CDI) mendapatkan
hasil pengujian bahwa pengapian racing lebih tinggi nilai pada torsi, daya
dibanding dengan pengapian standar. Pada penggunaan pengapian racing
konsumsi bahan bakar lebih tinggi dibandingkan dengan penggunaan pengapian
standar.
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